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Bahnquerung Griinewaldstral3e - Stellungnahme des BUND Braunschweig

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die offentliche Informationsveranstaltung beziglich der Umgestaltung des Bahniibergangs
Griunewaldstrale am 15.05.2023 bedanken wir uns. Wir bedauern allerdings, dass keine
Vertreter:innen der der Deutschen Bahn anwesend waren, die sicher noch wertvolle Beitrage ftr
die Diskussion hatten leisten kénnen.

Aus Sicht des BUND ist die optimierte Nullldsung, also der beschrankte Bahnibergang mit
reduzierten Wartezeiten die einzig O0konomisch sinnvolle und 0Okologisch vertretbare
Variante.

Damit die Entscheidung im Rat der Stadt tUber die Vorzugsvariante fundiert getroffen
werden kann, erwarten wir, dass die Umwelt- und Naturschutzaspekte im Vorfeld durch
Gutachten beleuchtet werden und die Umweltbehdrde der Stadt Braunschweig frithzeitig
eingebunden wird.

Der Rat der Stadt Braunschweig hat beschlossen, dass flur ausgewahlte Projekte eine
Klimabilanz erstellt wird. Der Bahnubergang GrinewaldstralRe sollte ein solches Projekt
sein.

Unsere Argumente bzw. Aspekte nach Schutzgitern im Einzelnen:

Landschaftsbild und Naherholung:

Ostlich der Bahnlinie liegt die GriinewaldstraBe im LSG BS3 (Prinz-Albrecht-Park). In der
Verordnung zum Schutze von Landschaftsteilen in der Stadt Braunschweig vom 25. Marz 1968
heillt es in § 2: ,In den geschiitzten Gebieten ist es verboten, die Natur zu schadigen, den
Naturgenuss zu beeintrachtigen oder die Landschaft zu verunstalten.” Der Bau eines
Betontrogs oder einer Bricke wirde das Landschaftsbild, das auch als Eingangstor zum
NSG Riddagshausen anzusehen ist, und die Funktion als Erholungsraum und
Naturerlebnisraum stark beeintréachtigen.

Wasserhaushalt und Bodenschutz:

Jede der Varianten mit Tunnel- und Bruckenfihrung ware mit einer erheblichen
Bodenversiegelung verbunden, die sich entsprechend negativ auf Versickerung von
Regenwasser, den Wasserabfluss und den Bodenschutz auswirken wirde. Ungeklarte
Punkte bei den Varianten mit Tunnel- und Brickenfiuihrung sind dabei aus unserer Sicht:
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die Ableitung bzw. Versickerung von Niederschlagswasser

die Schneerdumung im Winter

die Lage und Gr6RRe der Bauflachen sowie die heutige Qualitat dieser Flachen
Wenn eine Trogldsung realisiert wiirde, wohin wirde der Bodenaushub verbracht?

Im Osten grenzen die Tunnellésungen an das Uberschwemmungsgebiet von Wabe und
Mittelriede. Bei einer Aktualisierung der Festsetzung ist eine Ausweitung des
Uberschwemmungsgebiets zu erwarten, so dass im Hochwasserfall der Tunnel tberflutet
werden kbnnte.

Die mogliche Beeintrachtigung des Grundwassers (Grundwasserstand,
Grundwasserbildung, Beeinflussung von  Grundwasserstromungen) durch  die
BaumafRnahmen und durch den fertigen Trog.

Biodiversitat:

Klima:

Die Tunnelldsungen enden etwa auf der Hohe der nérdlich der Griinewaldstral3e gelegenen
Amphibienteiche. Ein Betontrog kénnte die Wanderung behindern und zu einer Falle fir
Amphibien (u.a. gibt es hier ein Vorkommen der Knoblauchkréte) werden. Neben
Amphibien stellt die Trogldsung auch fiir andere Kleintiere eine potentielle Falle dar.

Durch eine Beeinflussung der Wasserverhéltnisse durch Bau und fertigen Trog kdnnen die
Amphibienteiche negativ beeinflusst werden

Jede der Bauwerksvarianten zieht die Notwendigkeit einer Beleuchtung nach sich. Der
Nussberg ist ein wichtiger Lebensraum fiir Flederméause in Braunschweig; am Ringgleis in
diesem Bereich wurde vom Institut flir Geodkologie ein besonders artenreiches Vorkommen
nachgewiesen. Wie im nordlicher gelegenen Wabe-Mittelriede-Bereich (s. Planungen zur
Campusbahn) ist davon auszugehen, dass hier eine Nord-Sud-Korridor fir die
Fledermé&use vorliegt. Eine zusatzliche Beleuchtung verbietet sich von vorneherein,
um die Insektenfauna und damit auch die Flederméuse nicht zu beeintrachtigen.

Verschlechterung der Biotopvernetzung. Die breite, vegetationslose Trasse einer
Unterfihrung verstarkt die Zerschneidungseffekte der Griinewaldstral3e.

Fir jede der Tunnel- bzw. Bruckenvarianten missten Baume geféllt werden. Variante 1
wirde die alte Lindenallee westlich der Bahnlinie betreffen. Der Verlust dieser alten
Habitatbdume mit ihre speziellen Funktionen fir Natur und Stadtklima kann durch keine
Ausgleichspflanzungen ausgeglichen werden. Neben der Bedeutung von Baumen fir die
Tierwelt (Insekten, VoOgel, Fledermause und andere Kleintiere), sind insbesondere alte
Baume wichtig fir die Klimaanpassung in den Stadten. Die Okosystemdienstleistung der
B&ume muss in die Bilanz einfliel3en.

Fur die Errichtung der Bauwerke werden grofe Mengen an Baustoffen, insbesondere
Beton bendtigt, was alles andere als klimafreundlich ist. Das Argument, dass durch die
schnellere Fihrung von Radverkehren eher auf Autos verzichtet wird, ist damit fragwdirdig.
Wie viele km konnte Auto gefahren werden fur den CO,-Ausstold durch die Baustoffe
bzw. deren Gewinnung?



o Welche Flacheninanspruchnahme wirde durch die Gewinnung der Baustoffe erfolgen und
welche Schaden wirden dadurch entstehen?

Fur die optimierte Nullldsung sprechen aulRerdem die voraussichtlich kiirzere Zeitdauer fur die
Vollsperrung des Ubergangs, die deutlich geringeren Kosten sowie die Tatsache, dass die
SchrankenschlieRzeiten trotz erhéhten Zugaufkommens kirzer sein werden als heute.



