Klima- und Stadtvertragliche Mobilitét 2030

Positionen + Empfehlungen zum Mobilitdtsentwicklungsplan BS

braunschweiger forum



Warum diese Broschiire ?

Die sachgerechte Beteiligung der Burgerinnen an der Stadt- und Verkehrsplanung ist
ein zentrales Anliegen des braunschweiger forums ... und das bereits seit 40 Jahren.
Oft sind die Burgerinnen in Detailfragen sachkundiger als die Expertinnen im Rat-
haus, zumal dann, wenn sie bestimmte Mangel und Probleme im Verkehrsnetz regel-
mé&Rig erleben. Damit die Mangel und Probleme bei den Planungen Beriicksichti-
gung finden (kénnen), missen diese immer wieder artikuliert werden.

Vor diesem Hintergrund hat sich das bs-forum entschieden, seine Positionen und
Empfehlungen zum MEP - BS rechtzeitig 6ffentlich zu machen. Nachfolgend finden
Sie/ findet ihr daher zahlireiche Hinweise zu Themenfeldern, die es aus unserer Sicht
zu bearbeiten gilt ... und zu denen wir am Ende konkrete ortsbezogene Aussagen
und Entscheidungen von der Politik und der Verwaltung erwarten.

Wir wiinschen uns eine lebhafte Diskussion iiber diese Positionen. Vielen werden sie
vielleicht nicht weit genug gehen, anderen ,iberzogen“ erscheinen. Macht nichts,
denn erst im Diskurs entwickeln sich erfahrungsgemaf gute, konsensfidhige und
nachhaltige Lésungen fiir den klimagerechten Stadtverkehr von morgen.

Wer steckt hinter der Broschiire ?

Im braunschweiger forum beschéftigen sich mehrere Arbeitsgruppen (AGs) und
Arbeitskreise (AKs) mit Fragen des Stadtverkehrs:

- Die AG Radverkehr engagiert sich bereits seit 40 Jahren fiir verbesserte Bedin-
gungen fir Radlerinnen im BSer Stadtverkehr und in der Region.

- Der AK Ringgleis ist seit 1995 aktiv mit Ideen und Aktionen zum Ausbau der Ring-
gleis-Trasse zu einem stadtumspannenden Freizeit- und Erlebnisweg fiir FuBganger
und Radfahrende

- MoVeBs, ein gemeinsamer Arbeitskreis mit anderen Vereinen/Gruppen, engagiert
sich fir die Férderung des OPNV in BS, speziell beim Ausbau der Stadtbahnsystems

Auch die AG Stadtgestaltung bringt sich punktuell zu Fragen des Stadtverkehrs ein.
Das vorliegende Papier fasst die Positionen der genannten AGs und AKs zusammen.

Kooperationen

Kontakte des bs-forum in verkehrsplanerischen Fragen bestehen zu folgenden
Vereinen und Initiativen:

- ADFC-Kreisverband Braunschweig

- VCD-Kreisverband Braunschweig

- Initiative Fahrradstadt Braunschweig

- Burgerinitiative Radweg jetzt — Vélkenrode
- BUND-Kreisgruppe Braunschweig

- FusseV.



Zur Lage

Die stadtische Mobilitat ist im Wandel. Auch in einer autozentrierten Region wie der
unseren ist dies spirbar:

- Die Strahlkraft und die Dominanz des Pkws lassen seit Jahren tendenziell nach.

- Neue Fahrzeuge wie E-Bikes und E-Scooter machen sich im Stadtverkehr breit.

- Sharing-Systeme gewinnen zusehends an Kundinnen.

- Die Zahl der Lastenfahrrader zum Einkaufen und Kindertransport nimmt rapide zu.
- ...und mit der Corona-Pandemie gehen auch wieder mehr Menschen zu FuB.

Die Nahmobilitat wird fir viele Menschen wichtiger als die ,Kilometerfresserei“ auf
Geschafts- oder Urlaubsreisen. Lokale und regionale Ausflugsziele erleben eine un-
geahnte Renaissance.

Auch das Verweilen im Freien spielt wieder eine groBere Rolle. Straencafes und
Freisitzflaichen an Restaurants boomen. Die 6ffentlichen Rdume sind nicht langer nur
Verkehrsadern, sondern Treffounkte und Flanierzonen fir Bewohnerinnen und
Tagesaste aus dem Umland.

Immer mehr Orte in der Stadt werden zur Biihne. Open-air-Events an besonderen
Jocations“ finden dankbare Besucherinnen und lassen die Stadt in einem anderen
Licht erscheinen/erstrahlen.




Verkehrsentwicklungsplan Braunschweig iiberholt

Sieht man sich den Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Braunschweig (VEP-BS) aus
dem Jahr 2001 an, findet sich von diesen aktuellen Trends ... nichts.

Das Handlungskonzept des mittlerweile 20 Jahre alten Planwerks konzentriert/e sich
vornehmlich auf den Aus- und Umbau der vorhandenen Verkehrswegeinfrastruktur:

- Neubau von (Schnell)Straf3en.

- Verlangerung der Stadtbahnen und der regionalen Buslinien

- Verbesserungen im Radverkehrsnetz (Wegebau, Fahrradstraen, Abstellanlagen)

- Vertraglichere Integration des Autoverkehrs (Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Tempo 30-Zonen, Parkraumbewirtschaftung, zusétzliche Park + Ride-Angebote) .

Viele bauliche Entwicklungen der letzten und der kommenden Jahre (Neubauge-
biete, Nachverdichtung in vorhandenen Stadtquartieren) und die Verdnderungen in
der ,Schullandschaft‘ sind im VEP-BS nicht hinreichend abgebildet.

Auch die verdnderten Kaufgewohnheiten (Stichwort: Internethandel) und das dras-
tisch gestiegene Lieferverkehrsaufkommen durch UPS, DHL, Hermes & Co blieben/
bleiben unberiicksichtigt. Fragen des Klimaschutzes spiel(t)en nur eine Nebenrolle.
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Neuansatz mit dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK 2030)

Mit dem vom Rat im November 2018 verabschiedeten ,Integrierten Stadtentwick-
lungskonzept* wurde als Rahmenprojekt R 24 die Neuaufstellung eines Mobilitats-
entwicklungsplans (MEP-BS) beschlossen.

Ziel ist es, die Mobilitat in BS kiinftig dkologischer, konomischer sowie stadt- und
sozialvertraglicher zu machen. Angestrebt wird ein Mix der Verkehrstrager, der fur
alle Mobilitatsbedirfnisse das passende Angebot bereithélt. Auch der Ubergang zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsarten soll attraktiver gemacht werden. Die Ver-
netzung der Verkehrsangebote soll im Ergebnis eine energieeffizientere, emissions-
arme, komfortable und kostengiinstigere Mobilitat erméglichen.

Planerisches Leitbild ist die ,Stadt der kurzen Wege"“; weitere Ziele sind u.a.:

- die Reduzierung des Verkehrs insgesamt
- Ausrichtung der Siedlungsstrukturen/neuer Stadtquartiere auf das Stadtbahnnetz
- Férderung der Nahbereichsmobilitat in und zwischen den Stadtteilen.

Als ,strategisches® Instrument sollen mit dem MEP-BS Strukturen und Standards
(auch baulicher Art) definiert werden. Bereits laufende Projekte (z.B. aus dem
Bundesverkehrswegeplan oder aus der Regionalplanung des RGB) sollen Beriick-
sichtigung finden.

Eine kritische Bilanz des VEP-BS findet im ISEK 2030 leider nicht statt. Auch mit
Aussagen uber konkrete Projekte und MaBnahmen hélt sich das ISEK weitgehend
zuriick. Lediglich GroBprojekte wie der Ausbau des Stadtbahnnetzes, der zweiglei-
sige Ausbau der ,Weddeler Schieife“, die Planung von Radschnellwegen nach WOB,
SZ, WF und Vechelde und die Erstellung eines ,Flaneur-Plans® fir Ful3ganger
werden kurz thematisiert.




Stand der Arbeiten am MEP- BS

Zwischenzeitlich haben die Arbeiten am MEP- BS begonnen. Eine erste 6ffentliche
Auftaktveranstaltung fand im September 2020 im Rahmen der ,Européischen
Mobilitatswoche” statt (s. Drucksache DS 19-11064-01).

Im Juni 2021 wurden weitere Veranstaltungen durchgefilhrt, bei denen von der
Stadtverwaltung erste Ergebnisse der ,Analyse“ vorgestelit wurden. Im Rahmen einer
,Beteiligung-to-go“ gab es an mehreren Standorten im Stadtgebiet (Magnikirchplatz,
Hauptbahnhof, Wochenmarkt Weststadt, EDEKA HH-Str., Wochenmarkt Stadtpark)
fur die Bevolkerung die Méglichkeit, Mangelhinweise und Verbesserungsvorschiége
loszuwerden sowie Ideen fiir die Mobilitat der Zukunft in BS zu platzieren.

Im Rahmen einer digitalen Podiumsdiskussion am 17. Juni kamen neben Gasten aus
der Wissenschaft auch die Projektbearbeiter und das bs-forum zu Wort. Die Veran-
staltung kann auf der stadtischen Website https:/mep.braunschweig.de nachverfolgt

werden; dort konnen auch weiterhin Hinweise zum MEP gegeben werden.




Mobilititsentwicklungsplan Braunschweig (MEP- BS)
Forderungen und Empfehlungen des baunschweiger forum e.V.

FuBverkehr

Bedeutung des FuBverkehrs

Angesichts der Verdichtung der Stadte, der Zunahme des home-office und auch der
Klimakrise gewinnt der FuBverkehr kinftig mehr an Bedeutung. Die Wegeinfra-
struktur in BS bedarf daher einer naheren Qualitatsiiberpriifung.

Alltagswegenetz __ (im Umfeld von Stadtteil- und Quartierszentren)
Alle Stadtteile und Quartierszentren in BS miissen fuBwegemaBig durchgangig gut
erreichbar sein; dies gilt auch fur Kitas, Schulen und Einrichtungen der Altenpflege.

Zuparken von Gehwegen
Das Zuparken von Gehwegen ist zu unterbinden; in sensiblen Bereichen sind regel-
mé&Rige Kontrollen durchzufithren oder bauliche MaBnahmen dagegen zu treffen.

Gemeinsame Geh- und Radwege (Konfliktminderung)
Gemeinsame Geh- und Radwege sind ausreichend breit zu gestalten; Radfahren ist
ggf. nur alternativ zuzulassen (Zusatzbeschilderung ,Radfahrer frei)

Barrierefreiheit
Das vorhandene Geh- und Parkwegenetz in BS ist auf Barrierefreiheit zu Gberprifen;
Defizite sind nach Prioritdten zu beseitigen.

Beleuchtung/ soziale Sicherheit
Die wichtigsten Gehwege und die FulRgangerzonen sind zu beleuchten, damit sie
auch in der dunklen Jahreszeit ganztégig sicher benutzbar sind.

Béanke und Ruhezonen
An wichtigen Gehwegen sowie in den stadtischen Parkanlagen sind Banke zum Aus-
ruhen vorzusehen; diese sind regelméaRig zu warten.

Querungshilfen an/von Hauptverkehrsstralen
An allen Hauptverkehrsstraflen sind auf wichtigen Wegebeziehungen Querungshilfen
fur FuBganger vorzusehen (Mittelinseln oder FuRgangersignalanlagen).

Wartezeiten an Ampeln

Die Querungszeiten von Fugangern an Ampelanlagen mit hohem Fuliverkehrs-
aufkommen sind zu optimieren (z.B. Erméglichen von Diagonalquerungen und/oder
Einrichten einer zweiten Fuverkehrsgriinphase pro Ampelumliauf).

Zustand von Parkwegen

Die Hauptwege in stadtischen Parkanlagen sind regelmaRig zu pflegen und zu reini-
gen. Die fir den Ausbildungsverkehr bedeutsamen Wege durch Parkanlagen sind in
den Winterdienst einzubeziehen.

Mehr-Jahres-Programm
Die MaBnahmen zur Verbesserung des FuBverkehrs in BS sind in einem Mehrjahres-
programm zusammenzustellen und nach Prioritdten zu ordnen.




Fahrradverkehr

Netzentwickiung
Der Ausbau eines flachendeckenden Radverkehrsnetzes mit sicheren und komfor-

tablen Verbindungen zwischen dem Zentrum und den Stadtteilen und weiter in die
Region tragt zum Erreichen der Klimaziele bei; Netzliicken sind zu schlieBen.

MaRBnahmen fiir besseren Radverkehr in BS ziligig umsetzen

Das im Juli 2020 vom Rat beschlossene Manahmenpaket fiir besseren Radverkehr
in BS ist raumlich zu konkretisieren und zligig umzusetzen. Bei den entsprechenden
Planungen sind die Radfahrverbande angemessen und frithzeitig zu beteiligen.

Velorouten und Radschnellwege zeitnah realisieren

Besondere Bedeutung hat die zeitnahe Planung und Realisierung von Velorouten
und Radschnellwegen, da diese - auch im Hinblick auf die zunehmende Rad-E-
Mobilitat - neue Nutzergruppen anziehen werden. Eine erste Veloroute ist spatestens
bis zum Jahresende 2022 fertigzustellen.

FahrradstraBen und - zonen

Die Fahrradstraen in Braunschweig sind im Hinblick auf Gefahrdungen der Rad-
fahrenden durch parkende Kfz zu uberpriiffen. Die Neuausweisung von Fahrrad-
zonen ist ggf. durch bauliche MaBnahmen zu flankieren.

Radverkehrsfiihrungen an Knotenpunkten verbessern

Die Erkennbarkeit der Radverkehrsfithrungen an verkehrsreichen Knotenpunkten ist
durch Rotmarkierungen der Radfurten zu verbessern (Rotfurten-Programm). Auch
signaltechnische Verbesserungen fir den Radverkehr wie die Schaffung einer
zweiten Grunphase pro Ampelumlauf oder Griinzeitverldngerungen sind zu priifen.




Qualitatssicherung an Radwegen

Der Benutzbarkeit vorhandener Radwege und Radfahrstreifen ist durch Befahrun-
gen regelmaRig zu kontrollieren (Qualitatssicherung). Bauliche Méangel sind zeitnah
zu beseitigen, Reinigung und Winterdienst auf den Hauptstrecken zu intensivieren.

Endausbau Ringgleisweg
Der volistéandige Ausbau des Ringgleisweges im Siden und Osten ist fortzufiihren,

die Wegweisung entsprechend anzupassen.

Neubau einer Fahrradstation am Bahnhof
Der bei der Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes vorgesehene Bau einer neuen
Fahrradstation am Hauptbahnhof ist zu konkretisieren und schnell zu realisieren.

Mehr Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt
Bei der Entwicklung von Pocketparks und der Revitalisierung von Geschéftsflachen

in der Innenstadt sind weitere Abstellmdglichkeiten fiir Rader und Ladeséulen fir E-
Bikes vorzusehen.

Zahlungen des Radverkehrs

Entlang hoherfrequentierter Radwege/-routen im Stadtgebiet sind Zahilgerdte zur
automatischen Erfassung des Radverkehrs zu installieren. Die erhobenen Daten
sollten auch fiir weitere Analysen genutzt werden.

Sicherheitsheitskampagnen

Zur Erhéhung der Radfahrsicherheit sind von Zeit zu Zeit 6ffentliche Informations-
kampagnen durchzufiihren. Diese sind auch an andere Verkehrsteilnehmer (FuB-
ganger, E-Roller-Fahrer, Autofahrer) zu adressieren.
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Nutzung von OPNV-Férderprogrammen

Die (weitere) Starkung des OPNV kann einen wesentlichen Beitrag zum Erreichen
der Klimaziele leisten; die vorhandenen Foérderprogramme des Bundes und des
Landes sind daher umfassend zu sichten und zu nutzen.

Stadtbahnausbaukonzept (StadtBahnPlus)

Das Stadtbahnausbaukonzept ist weiterzuentwickeln; die entsprechenden Projekte
sind zeitnah gemaf den gesetzten Prioridten umzusetzen. Bei allen Planungsschrit-
ten sind die Biirgerinnen in geeigneter Form zu beteiligen.

Nutzergerechte Taktung, Fahrplangestaltung

Ebenso wichtig wie der Ausbau des Stadtbahn- und Linienbusnetzes ist eine nutzer-
gerechte Taktung der Linienverkehre. Bei gebrochenen Verkehren sind auch die
Ubergénge nutzerfreundlich zu gestalten.

Ausbau von Bushaltestellen und Busspuren
Der barrierefreie Umbau von Haltestellen ist fortzusetzen. Zur Vereinfachung des
Umsteigens sind an Knotenpkt. weitere kombinierte Bus-/Tramspuren einzurichten.

OPNV-Bevorrechtigung und Busschleusen

An Knotenpunkten sind die straBenverkehrsrechtlichen und signaltechnischen
Méglichkeiten zur OPNV-Beschleunigung zu nutzen (vermehrter Einsatz auch von
Busschleusen).

Bike & Ride / Pendlerparkplatze

An den Haltestellen sind weitere Fahrradabstellanlagen (an wichtigen Haltestellen.
auch Uberdacht) zu bauen. An den Endhaltestellen der Stadtbahnlinien sind aus-
reichend viele Pendlerparkplatze vorzuhalten.




Fahrradmitnahme in Bussen und Bahnen
Die Fahrradmitnahme in den Stadtbahnen und langerfristig auch in den Bussen ist
ganztagig zu ermoglichen (zumindest wahrend der Schulferien).

Verkniipfung mit Regionalbahnen und Regiobussen

Die Ubergange von Bussen und Stadtbahnen zum Regionalverkehr sind nutzer-
freundlicher zu gestalten (kurze Wege, ausreichende Ubergangszeiten, Fahrplan-
koordinierung).

Mobilitdtsberatung, Kampagnen
Angebotsanderungen im OPNV sind durch Informationskampagnen (auch im Inter-

net) zu ergénzen / zu flankieren.

Tarifbildung / Tarifzonen
Die Tarifbildung muss einfach und nachvollziehbar sein. Fir kurze Fahrten ist ein
Kurzstreckentarif vorzusehen.

Nachtverkehre
An den Wochenenden sind attraktive Nachtverkehre vorzuhalten, die auch an den

Stadtrand und in den ,Speckgirtel” fiihren.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Stauanalyse(n)

Verglichen mit anderen GroRstadten kommt man in BS mit dem Kfz recht stauarm
vorwirts. Stauanfillige Strecken wie die z.B. Wolfenbitteler Str. oder die Bevenroder
Str. sind hinsichtlich der Stauursachen naher zu analysieren.

StraBennetz(ausbau)

Die bauliche Qualitat des bestehenden StraRennetzes ist zu gewahrleisten. Erwei-
terungen des Braunschweiger StraBennetzes erfolgen nur noch zur ErschlieBung
neuer Wohn- und Gewerbegebiete/-bauten.

Umgestaltung von StraBen (inbes. Ortseingénge und Ortsdurchfahrten)
Verkehrsreiche StraRen, in denen besondere Anspriiche an die Aufenthaltsqualitét
des FuB- und Radverkehrs bestehen, sind gemaf einer zu erstellenden Prioritatsliste
ganzheitlich umzugestalten (dies gilt insbesondere fiir die Ortsdurchfahrten).




Verkehrsbeschrénkungen (v.a. Larmschutz)

An HauptverkehrsstraBen sind die gesetzlich vorgeschriebenen Larmwerte durch Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen und/oder VerkehrsberuhigungsmaBnahmen einzu-
halten.

Griine Wellen / Verkehrsbeeinflussung

An den innerértlichen HauptverkehrsstraBen ist die Stetigkeit des Verkehrsflusses im
MIV durch Griine Wellen und andere verkehrsbeeinflussende MaBnahmen an den
Knotenpunkten auch wéahrend der Hauptverkehrszeiten sicherzustellen, sofern sie
nicht der Bevorrechtigung des OPNV entgegenstehen..

Leit- und Informationssysteme

Zur Reduzierung der Kfz-Emissionen sind die fahrzeugbezogenen Assistenzsysteme
mit den vorhandenen Leit- und Informationssystemen entlang der innerstadtischen
Hauptverkehrsstrallen zu vernetzen.

Foérderung alternativer Antriebe / E-Fahrzeuge

Die stadtische Fahrzeugflotte (Dienstfahrzeuge, Lkws, Reinigungsfahrzeuge) wird bis
zum Jahr 2030 auf E-Antrieb umgestellt; dabei sind auch Leasing-Angebote verstéarkt
zu bericksichtigen.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten / Tempo 30
In Wohn- und Sammelstralen sind weitergehende MaBnahmen zur Geschwindig-
keitsddmpfung des Kfz-Verkehrs zu priifen und nach Prioritaten umzusetzen.

Parkraumbewirtschaftung in Wohngebieten

In verdichteten stadtischen Wohngebieten ist die Zahl neuer Stellplatze auf das Min-
destmaR zu begrenzen; die gesetzlich vorhandenen Méglichkeiten zur Parkraumbe-
wirtschaftung sind zu nutzen. Letzteres gilt insbesondere fiir die Innenstadt.

Park & Ride (permanent / saisonal)

Die vorhandenen Park & Ride-Platze im Stadtgebiet sind bedarfsgerecht zu ergén-
zen. Verkehrsspitzen bei Sonderveranstaltungen und in der Vorweihnachtszeit ist
durch kostengiinstige temporare P&R-Angebote zu begegnen.

Larmschutz




Wirtschaftsverkehr

Stadtische Betriebsfahrzeuge

Die Umstellung des Fahrzeugparks der Stadtverwaltung und der stadtischen Gesell-
schaften auf emissionsarme Antriebe ist zu beschleunigen, das Fahrtenaufkommen
durch entsprechende Einsatzplanungen (weiter) zu reduzieren.

Stérungen durch privaten Lieferverkehr reduzieren

Mit den zunehmenden Bestellungen im Internet hat sich das Fahrtenvolumen im
Wirtschaftsverkehr (insbesondere im Paketdienstleistungsverkehr) in den letzten
Jahren deutlich erhdht. Die dadurch ausgelésten Stérungen im flieBenden und
ruhenden StraRenverkehr (u.a. durch Lieferhalts auf Fahrbahnen in stauanféalligen
Bereichen) sind zu minimieren.

Notwendige Fahrten zur Innenstadt sichern (City-Logistik

Die Ver- und Entsorgung der Innenstadtliaden ist durch entsprechende Regelungen
(Lieferzeiten in FuBgangerbereichen, Lieferzonen) sicherzustellen. Eine Biindelung
von Warenlieferungen mittels City-Logistik / Warenhubs trégt zur Verkehrsreduzie-
rung bei.

Letzte Meile®

Die finale Zustellung sollte vermehrt Gber Lastenrader und Kleinfahrzeuge mit E-
Antrieb erfolgen; entsprechende Foérderprogramme des Bundes fiir die Fahrzeug-
beschaffung sind auszunutzen.

Larmschutz

Stérender gewerblicher Giterverkehr ist nach MaRgabe der StVO zu begrenzen (z.
B. durch Nachtfahrverbote in Wohn- und Mischgebieten). Auch o6rtliche Gewichts-
und Geschwindigkeitsbeschrankungen dienen dem Larmschutz und der Erhaltung
der Verkehrsweginfrastruktur.

Intermodale Verkniipfungen

Die vorhandenen Schnittstellen zum tberregionalen Schienen-, Wasserstraen- und
StraRennetz (Hafenanlagen, Terminals) sind nachfragegerecht auszubauen. Auch
kleinere dezentrale Stationen fiir intermodale Verkniipfungen gilt es modellhaft zu
entwickeln.

Reisebusse

Die vorhandenen Haltestellen-Standorte fir Reisebusse am Hauptbahnhof und am
Rande der Innenstadt sind benutzerfreundlicher zu gestalten und ggf. um weitere
Standorte zu erganzen.

Schienentransporte modellhaft férdern

Die neue Bahnstadt solite als Modellvorhaben fiir emissionsarme und umweltfreund-
liche, intelligente Mobilitat entwickelt werden (Smart-City). Dabei soliten auch vor-
handene nahegelegene Bahngleise mitgenutzt bzw. reaktiviert werden.




Klima- und umweltbezogene Aspekte

Flachenversiegelung begrenzen

Die beim Ausbau von Verkehrsanlagen entstehenden Bodenversieglungen sind
eingriffsnah zu kompensieren. Flachen fir den ruhenden Verkehr (Parkplatze,
Abstellanlagen) sind nur in dem unbedingt notwendigen Umfang zu versiegein.

Trennwirkungen vermeiden

Verkehrsanlagen zerschneiden nicht selten zusammenhangende Landschafts- und
Naturraume. Die Trennwirkung durch Verkehrsanlagen (auch bei Anlagen fir den
nicht-motorisierten Verkehr) ist auf ein MindestmaR zu begrenzen.

Verkehrsanlagen begriinen

Zum Schutz gegen Uberhitzungen sind neue Verkehrsanlagen nach Méglichkeit zu
begriinen (z.B. Rasengleise beim Stadtbahnausbau, Pflanzung stralenbegleitender
Baume/Hecken, Dachbegriinung von Garagen).

Regenwasser sammeln

Zur Entlastung der Kanalisation ist das Regenwasser von groRen Verkehrsflachen in
Teilen auf Retentionsflachen zu sammeln und/oder zu versickern. Die Retentions-
flachen sind naturnah zu gestalten.

Luftqualitit kontrollieren

Die Abgas- und Feinstaubbelastungen an verkehrsreichen Platzen sind kontinuier-
lich zu messen und auf die Einhaltung der gesetzlichen Standards hin zu
kontrollieren. Bei wiederholten Uberschreitungen der Grenzwerte sind temporare
Fahrverbote zu priifen und umzusetzen.




Neubaugebiete gut ein- und anbinden
Beim Neubau von Wohnquartieren ist auf eine gute Ein- und Anbindung (besonders

des nicht-motorisierten Verkehrs) in die vorhandenen Verkehrsnetze zu achten. Fir
gréRere Wohnquartiere sind Konzepte zur Verkehrsvermeidung erforderlich. Die Fla-
chen fir den ruhenden Kfz- Verkehr sind zu begrenzen und stadtebaulich zu inte-
grieren (z.B. in Tiefgaragen, Sammelgaragen).

Klimaschutz thematisieren

In den Bildungseinrichtungen (Schulen, Berufsbildende Schulen, Erwachsenenbil-
dung) sind Méglichkeiten und Konzepte eines klimagerechten Verkehrsverhaltens in
einem starkeren MaBe als derzeit zu thematisieren. Dabei ist auf das Know-How und
die Ortskenntnisse der &rtlichen Vereine und Einrichtungen zurlickzugreifen.

RegelmaRige Berichterstattung

Uber die zum Klimaschutz ergriffenen MaRBnahmen ist den politischen Gremien und
in den Medien zeitnah zu berichten. Die Wirkung der Manahmen (insbesondere im
Verkehrsbereich) ist zu evaluieren. Alle 2-3 Jahre ist dariiber ein zusammenfassen-
der Bericht vorzulegen.
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